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PUISTON NIMI: Hyokyvuori- puiston osa

1 HANKKEEN TIIVISTELMA

Suunnittelukohde sijaitsee Espoossa, Espoonlahden kaupunginosassa, Kivenlahden piena-
lueella. Merivirtaa ymparoivat suuremmalta osalta nykyiset kerrostalorakennukset, joissa si-
jaitsevat asuin- ja liiketilat. Lisaksi on kadun varrella muutama henkiléautojen pysakaointilai-
tos. Merivirran itdpuolella sijaitsevat Hyokyvuorenrinteen ja Hyokyvuoren puistoalueet seka
Kivenlahden asukaspuisto. Kadun etelapaadyn lahelld on merenranta.

Merivirran suunnitteluhankkeen taustalla on kadun lahialueella tapahtuneet maankayttomuu-
tokset seka alueella aikaisemmin laaditut likenneturvallisuustarkastelut ja asukkailta alueen
likenteellisistd ongelmista saadut palautteet. Nykyaan on seka Merivirran eteladosalla, etta
Kivenlahdenkadulla liian leveat ajoradat suhteessa kaytettdvaan katutilaan, aiheuttaen ajo-
nopeuden kasvua. Kadun suojatiesaarekkeet ovat alimittaiset ja kadun turvallinen ylittami-
nen Merivirran ja Kivenlahdenkadun littymassa on koettu ongelmalliseksi. Lisaksi erotus-
kaistoilla on nykyaan liilan vahan tilaa puille ja puiden kasvualustoille.

Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittym&an on suunniteltu kiertoliittyma parantamaan lilkken-
neturvallisuutta seka liikenteen sujuvuutta. Merivirran linjaosuuden kohdalle on suunniteltu
leveat erotuskaistat puille seka turvalliset suojatiet kadun ylityksen tarpeen. Lisaksi muoka-
taan hieman jk+pp-tien linjausta seka istutetaan puita HyOkyvuoren puistoalueen reuna-alu-
eella, Merivirran itdpuolella.
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2 SUUNNITELMAN SISALTO

2.1 Katuluokka

Merivirta plv 6 — 305 on olemassa oleva paikallinen kokoojakatu. Merivirta liittyy pohjois-
paadyssa Hoyrylaivantiehen. Merivirtaan liittyy kadun eteldosalla Aallokko-niminen tontti-
katu. Kadun etelapaadyssa on henkildautojen kaantdpaikka. Merivirran [antinen pp-tie on
pyorailyn paareitti.

Kivenlahdenkatu valilla Kivenlahdentunneli - Merivirta on olemassa oleva alueellinen
kokoojakatu. Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittyma on nelihaarainen kiertoliittyma.

2.2 Poikkileikkaus

Merivirta plv 6 — 305 on yksiajoratainen ja kaksikaistainen. Kadun ajorata on harjakalteva.
Kadun ajokaistat ovat 3,25 — 4,0 metrin levyiset. Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittyma on
kiertoliittyma, jonka ulkohalkaisija on 28,0 metria.

Ajoradan rinnakkaisten jalkakaytavien sivukaltevuus viettda ajoradalle pain. Merivirran Ki-
venlahdenkadusta pohjoiseen jaavalla jaksolla jalkakaytava ja pp-tie erotellaan. Jalkakayta-
van leveys on Merivirran lansipuolella noin 1,9 metria ja itdpuolella 2,0 metria. Pp-tien leveys
on lansipuolella 3,0 metria ja itdpuolella 2,0 metria. Merivirran Kivenlahdenkadusta eteldan
jaavalla jaksolla on kadun lansipuoleinen jalkakaytava 3,5 metrin levyinen.

Kadun erotuskaistat ovat 0,5—7,5 metrin levyiset ja puuistutusten kohdalla vahintdan 3,5
metrin levyiset. Suojatiesaarekkeiden leveys on 2,5 m.

Kivenlahdenkatu valilla Kivenlahdentunneli — Merivirta on yksiajoratainen ja kaksikaistai-
nen. Kadun ajorata on harjakalteva. Kadun ajokaistat ovat noin 4,0 metrin levyiset.

Hydkyvuoren puistoalueen reuna-osalle sijoittuvan jk+pp-tien leveys on 3,0 m.

2.3 Liikenne

Kivenlahdenkadun nykyinen liikennemaara (KAVL) on noin 4 200 — 5 000 ajon/vrk, liikenne-
ennuste vuodelle 2050 (KAVL) on noin 5 000 — 5 800 ajon/vrk. Merivirran nykyinen liikkenne-
maara (KAVL) on noin 2 000 ajon/vrk ja likenne-ennuste vuodelle 2050 (KAVL) on noin 3
000 ajon/vrk.

Merivirralla ja Kivenlahdenkadulla kulkee nykyisin useita bussilinjoja, joista osa tulee siirty-
maan toisille reiteille Kivenlahden metrokeskuksen valmistumisen jalkeen. Katusuunnitelman
alueella ei ole linja-autojen pysakkeja.

Kadun pohjoisosan lahella sijaitsee Lansimetron Kivenlahden metroaseman itainen sisaan-
kaynti.
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Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittyman viereisen Hydkyvuoren pysakaintilaitoksen lounais-
nurkassa on hatapoistumiseen tarkoitettu ovi. Pysakointilaitoksen reuna-alueella on toisen-
lainen paallyste (kiveys), kuin alueen jalkakaytavilla.

Merivirran Kivenlahdenkadun liittymasta pohjoiseen jaavan katujakson lantinen pp-tie on
pyorailyn paareitti. Kivenlahdenkadun liittymasta etelaan jaavalla jaksolla tapahtuu pyoraily
ajoradalla.

2.4 Istutukset

Katualueille istutetaan uusia katupuita ja pensaita, lisdksi nurmetetaan valikaistojen leveita
osia ja piennaralueita. Kapeiden vali- ja erotuskaistojen pintamateriaalina kaytetdan kunnos-
sapitoystavallisia betoni- tai kenttakivia. Kiertoliittyman keskisaarekkeella on puuistutuksia
sekd matalaa pensas- ja maanpeitekasvillisuutta. Nykyisia puita pyritdan sailyttdmaan. Muu-
tama pienempi puu poistetaan Kivenlahdenkadun ja Merivirran liittymaalueelta, naiden tilalle
istutetaan korvaavat puut. Liito-oravien kulkuyhteytta pyritddn parantamaan uusilla puuistu-
tuksilla seka katualueella, ettda Hyokyvuoren puistoalueen reunalla.

Hydkyvuoren puistoalueen reunaosalle istutetaan uusia puita. Puistoalueella olevat nykyiset
puut sailytetaan.

2.5 Kuivatus ja vesihuolto

Katujen tasaukset on suunniteltu siten, etta kaduilla on toimivat tulvareitit. Katujen ja raittien
pituuskaltevuudet seka aukioiden viettokaltevuudet ovat riittdvat toimivalle pintakuivatukselle.

Kaduille rakennetaan uudet hulevesi- ja jatevesiviemarit seka vesijohdot. Nykyiset, osittain
puuistutusten alla olevat vesihuoltolinjat hylataan.

2.6 Katujen rakenteet

Katujen rakennekerrokset on suunniteltu Espoon kaupungin katujen paallysrakenteiden mi-
toitusohjeiden mukaisesti. Katurakenteen paksuus on ajoratoilla 0,81 metria ja jalkakaytavilla
seka pyorateilld 0,79 metria.

3 TUTKITUT VAIHTOEHDOT

Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittyman osalta tutkittiin suunnittelutydn aikana erilaisia vaih-
toehtoja: nelihaaraliittyma, liikennevalo-ohjattu liittyma seka kiertoliittyma. Kiertoliittymaan
paadyttiin padasiallisesti likenneturvallisuussyista, koska kiertoliittyma hillitsee ajonopeuksia
hyvin ja pystyy samalla valittdamaan liikkennetta sujuvasti. Kiertoliittyma on myds perusteltu,
ottaen huomioon puutteelliset nakemaolosuhteet liittymaalueella. Liikennevalo-ohjatussa liit-
tymassa Kivenlahdenkadun kaakkoissuunnalla ulottuisi jono aika-ajoin Kivenlahdentunneliin,
mika ei ole sallittua paloturvallisuussyista. Lisaksi liittyman lapi ei kulje sellaista maaraa ajo-
neuvoliikennettd, mika vaatisi valo-ohjauksen kaytt6a. Valo-ohjauksen toteutus on myos
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kiertoliittymaa kalliimpi ratkaisu rakentamisen seka huollon ja korjausten kannalta. Nelihaa-
raliittyma ei olisi turvallinen ndkemaolosuhteiden kannalta. Kiertoliittyman keskisaarekkeelle
istutettavat puut tulevat vahvistamaan alueen liito-oravareitteja.

Merivirran Kivenlahdenkadun liittymasta pohjoiseen jaavan katuosuuden osalta tutkittiin yksi-
suuntaisten pyorateiden kayttdéa. Lopulta paadyttiin kaksisuuntaisten pyorateiden kayttoon,
koska yksisuuntaisten pydrateiden kayttd johtaisi ahtaassa liittymatilassa epaturvallisiin pyo-
ratiegeometrioihin kiertoliittymaratkaisun osalta.

4 SUUNNITELMAN VAIKUTUKSET

Katujarjestelyt toteutetaan korkealaatuisena. Ajoratojen ja pp-teiden kulutuskerrokset ovat as-
falttia ja jalkakaytavien paallysteena on betonilaatta. Kadun reunakivet ovat harmaata graniit-
tia. Kadun valaisinpylvaat uusitaan. Erotuskaistoille lisataan pensaskasvillisuutta ja istutetaan
katupuita. Kadun korkeusasemat on sovitettu yhteen liittyvien alueiden korkeusasemien
kanssa.

Suunniteltujen ratkaisujen mydéta eri likennemuotojen olosuhteet paranevat. Autoliikenteen
osalta kiertoliittyma parantaa liikenteen toimivuutta ja likenneturvallisuutta. Jalankulkijoille ja
pyorailijoille luodaan selkeat kulkureitit, huomioiden niiden tilantarpeet.

Nykyisten puiden kasvuolosuhteita pyritdan parantamaan leveammilla erotuskaistoilla. Katutila
muuttuu kaupunkikuvaltaan vehreammaksi kapeampien ajoratojen ja lisdantyneen katuvihrean
myo6ta. Suunnitelmat huomioivat nykyisen ja kehitettavan liito-oravan kulkureitin seka sailytet-
tavan etta istutettavan puuston osalta.

5 AIKATAULU

Kadun rakentamisen ajankohta ei ole viela tiedossa.
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