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PUISTON NIMI Espoon keskuspuisto

1. Hankkeen tausta, lahtokohdat ja perustelut

Espoon keskuspuistossa on noussut esille kayttajien toive maastopydrailyreittien
kehittamisesta ("Valtuustoaloite maastopyorailyreittien kartoittamisesta ja mahdollisesta
lisddmisesta ja keskuspuiston opastaulujen uusimisesta Espoossa”, Arja Juvonen,
26.2.2024). Keskuspuistossa on nykyisin n. 4 kilometrin pituinen vanha, ainoastaan
maastopyorailylle suunnattu rengasreitti Puolarmaarin alueella. Maastoon on muodostunut
lisaksi epavirallisia polkuja, joita kaytetdan maastopyorailyyn.

Hankkeessa suunnitellaan uusi 10 kilometria pitkd maastopydrareitti Keskuspuiston alueelle.
Suunnittelun Iahtékohtana on jo valmiiksi kaytdssa olevien polkujen kunnostaminen
viralliseksi maastopyorailyreitiksi, joka kulkee lapi koko Keskuspuiston. Tavoitteena on
vahentaa ympariston kulumista ohjaamalla maastopydraily merkitylle ja kestavaidylle reitille.

Keskuspuiston luontoarvot on huomioitu maastopyadrareitin suunnittelussa. Luontoarvotietoja
kerattiin aiemmista luontoselvityksista ja tdydennettiin kesan 2025 luontoselvityksessa
(Faunatica Oy). Selvityksessa annettiin suosituksia ja ohjeita uhanalaisten elidlajien ja
luontotyyppien suojeluun suunnittelualueella. Lisaksi suunnitellun maastopyorareitin
I&hipuusto mitattiin ja kartoitettiin kevaalla 2025 ja sijainnit otettiin huomioon suunnittelussa.
Suunnittelun lahtétietoina on huomioitu myds arkeologiset kohteet, maanomistus,
kaavoitustilanne, infrarakenteet seka keskuspuiston ulkoilureitit, hiihtoladut, luonto- ja
terveyspolut, maanalaiset rakenteet seka voimajohtolinjat.

2. Suunnitelman sisalto

Suunniteltu, n.10 kilometrin pituinen maastopyérareitti sijoittuu ita-lansi-suuntaisesti
Keskuspuiston eteldaosan paasta paahan valille Harmaaniitty-Olari. Suunniteltu
maastopyorareitti on kapea, n. 60-100cm levyinen kivituhka- tai savisorapintainen
valaisematon reitti.

Suunniteltu reitti on muodostettu yhdistamalla alueella olevia kulkemisen seurauksena
syntyneita polkuja ja valmiita reittirakenteita sujuvaksi reittikokemukseksi. Uusia



reittilinjauksia on suunniteltu maastokohtiin, joissa ei ole ollut tavoitellulle kayttajaryhmalle

soveltuvaa ja kayttéa kestavaa polkulinjaa. Uudet polkulinjaukset on suunniteltu siten, etta
luontoarvot sailytetdan; uhanalaiset luontokohteet kuten norot kierretdan ja puita ei jouduta
kaatamaan. Reitti noudattaa olevia maastonmuotoja; kallioleikkauksia ja mittavia tayttoja ei
tehda.

Maastopyorareitti soveltuu yhteiskayttoon seka kavelijoille ettd maastopyorailijoille. Silla ei
ole maarattya kulkusuuntaa, vaan paaosin se soveltuu kumpaankin suuntaan liikuttavaksi.
Poikkeuksena ovat muutamat maastonmuodoiltaan jyrkat kohdat, joissa reitti jakaantuu
kahteen eri polkuun eri kulkusuuntineen. Jyrkasti alamakeen kulkeva reitti on tarkoitettu vain
maastopyorailijdille, ylamakeen kulkeva reitti seka kavelijoille ettd maastopyorailijdille. Reitti
soveltuu kuljettavaksi paasta paahan (n. 10 km) tai pienempina osuuksina.
Maastopy®érailyreitti on suunnattu kaikentasoisille harrastaijille.

Suunnitelmassa esitetdan uusia kivituhka- tai savisorapintaisia reitteja 1,6 km, olevien
polkujen kevytta kestavointia 5 km ja vahvaa kestavaintia 1,5km ja siltoja 15 metria. Olevia
ulkoilureitteja, jotka eivat vaadi kunnostamista, on reitilla 2,6 km. Reitilld on myds 0,4 km
kalliopintaisia osuuksia, jotka eivat vaadi rakennustoimenpiteitd. Luonnonkivista ja sorasta
suunniteltuja rakenteita on noin 56 metria.

Osa suunnitellusta maastopyoérareitista sijoittuu asemakaavoitetuille puistoalueille, padosa
osayleiskaava-alueelle. Osa reitista sijoittuu yksityisten maanomistajien maille. Yksityisilta
maanomistajilta on saatu lupa suunnittelun edistdmiseen.

Suunniteltu maastopyérailyreitti kulkee Harmaakallion luonnonsuojelualueen lapi reitin
lansipaassa. Reitin ulkopuolelle jaavat Keskuspuiston muut luonnonsuojelualeet:
Ronnangen, Mossenkarrin, Majkarrin ja Lillitraskbergetin luonnonsuojelualueet seka
lounaassa sijaitseva Tillinmaen jalopuumetsikko.

2.1 Suunnitteluperiaatteet
Reitin kestavyytta on tarkasteltu suunnitteluvaiheessa seuraavien teemojen kautta:

Sosiaalinen kestédvyys: Kayttijien ja tavoiteltavien kohderyhmien odotusarvoihin
vastaaminen seka yhteisén tarpeiden huomioiminen.

Ekologinen kestéavyys: Reitin ja reittirakentamisen haittavaikutukset elaimiin,
kasvillisuuteen, maaperaan ja ymparistoon minimoidaan. Laadukas ja elamyksellinen reitti
houkuttelee kayttgjia ja kayttopaine muualla luonnossa pienenee.

Taloudellinen kestévyys: Laadukkaalla suunnittelulla optimoidaan rakentamiskustannukset
seka hallinnoidaan huolto- ja kayttokustannuksia.

2.2 Rakenteet

Osa suunnitellusta reittilinjasta kulkee olevalla kuntopolulla, osa kunnostettavalla
luonnonpolulla ja osa on uutta rakennettavaa polkua. Oleva kuntopolku sopii
maastopyorailyyn sellaisenaan. Kunnostettavalla luonnonpolulla maanpinnan tyyppi ja
vaikeustaso maarittavat tarvittavat rakentamisen toimenpiteet. Kunnostettavat luonnonpolut



on jaettu neljaan perustyyppiin: kestava polkupohja, kostea/pehmea polkupohja, vaihteleva
kalliopohja ja silokallio.

Kestavalla polkupohjalla eloperaistad materiaalia on vahan ja polkupohja lapaisee vetta ja
kuivuu nopeasti. Kostealla ja pehmealla polkupohjalla paksu eloperdinen maakerros
yhdistettyna markyyteen ja kovaan kayttoon aiheuttaa voimakasta eroosiota. Vaihtelevalla
kalliopohjalla on lyhyita silokallio-osuuksia, joiden valissa on kalliopainanteita ja
kalliokynnyksia, seka lyhyita pehmeampaa polkupohjaa sisaltavia osuuksia. Silokallio on
helppokulkuista kalliopolkua. Helppokulkuisuuden vuoksi silokalliolla kasvavat sammalet ja
jakalat kuluvat voimakkaasti, jos kulkua ei ohjata.

2.2.1 Kalliopintaiset polut

Kalliopintaisilla osuuksilla kayttajia ohjataan maalaamalla kulku-ura kalliopintaan.
Eloperainen materiaali poistetaan ja vetta keraavia painanteita taytetaan kivituhkalla tai
savisoralla. Isompiin kalliokynnyksiin rakennetaan luiska luonnonkivista ja kivituhkasta tai
savisorasta helpottamaan kulkua ja ehkaisemaan kiertoreittien syntymista.

2.2.2 Kevyesti kunnostettavat olevat polut

Kestavalla polkupohjalla luonnonpolku kunnostetaan poistamalla pehmea maa-aines polku-
uralta. Polku-ura taytetaan kivituhkalla tai savisoraseoksella. Isompia epatasaisuuksia ja
kynnyksia helpotetaan - juurakkoa tai kivikkoa taytetdan materiaalilla, jotta kulku helpottuu.
Polkupintaan jatetdan luonnon epatasaisuuksia. Luonnollisia vedenvirtauspaikkoja ei
padota. Erityisesti veden virtauksen kestoa vaativissa kohteissa reittipinta voidaan rakentaa
luonnonkivista.

2.2.3 Vahvasti kunnostettavat olevat polut

Kostealla ja pehmealld maapohjalla kulkeva luonnonpolku vaatii vahvaa kunnostamista,
jolloin myds luonnon epatasaisuudet osittain haviavat reittipinnalta. Eloperainen aines
poistetaan ja polkupohja rakennetaan/muotoillaan mahdollisuuksien mukaan paikallisesta
maasta tai tuomalla kantava maa-aines rakennuspaikalle. Veden ohjaus rakennetaan
kallistamalla reittipinta, tai korottamalla se ympardivaa maastoa korkeammalle ja johtamalla
vesi reitin yli halutussa kohdassa. Reitin kulutuspinta rakennetaan savisoraseoksesta tai
kivituhkasta. Polun pinta on padosin tasainen ja se voidaan tiivistda rakennusvaiheessa
tarylatkalla. Polun reunat maisemoidaan polkupohjalta poistetulla kuntalla. Kuntta suojaa
myo6s polkurakenteen reunaa haurastumiselta.

2.2.4 Uudet rakennettavat polut

Reitille on suunniteltu uusia rakennettavia polkuosuuksia, kun olevat polut eivat tayta
kestavyys- ja kayttajavaatimuksia. Uudet reittilinjaukset on suunniteltu rakentamisen
kannalta sopivaan maastoon. Uudet polut on suunniteltu kayttdmalla seuraavia
suunnitteluelementteja:

Ennakoitavuus - Reitilla on hyva nakyvyys ja tulevia maaston seka reitin muutoksia on
helppo ennakoida.

Rytminmuutokset - Vaihtelevat reittiosuudet seuraavat toisiaan tarkkaan suunnitellulla ja
mielenkiintoisella tavalla.



Rollerit - Maaston muotoihin integroidut rollerit mahdollistavat lisdvauhdin pumppaamisen ja
lisdavat ajonautintoa seka ohjaavat veden pois reitilta.

Rock Gardenit - Kivia integroidaan luonnolliseksi osaksi reittia. Kivea voidaan kayttaa reitilla
vauhtia hidastavina elementteina ja erityisesti jyrkemmilla osuuksilla reittipinnan kestavyyden
varmistamisessa, seka vaativammassa vedenohjauksessa.

Bermit - Oikein suunniteltujen ja toteutettujen kaarteiden avulla ajaja voi yllapitaa
helpommin vauhtia.

Poistamalla eloperainen materiaali reitiltd ja maata muokkaamalla varmistetaan reitin
kestavyys, veden ohjaus ja tavoiteltu ajoelamys. Reitin ajopinta rakennetaan kivituhkasta tai
savisoraseoksesta, jos paikallinen materiaali ei sovellu reitin kulutuspinnaksi.
Rakentamisessa kaytetaan pienia koneita, jotka sopivat rakennettavalle polku-uralle.

Kaikkien polkutyyppien linjauksen suunnittelussa on pyritty mahdollisimman
luonnonmukaiseen lopputulokseen ja minimoitu maaston muokkauksen ja puiden
poistamisen tarve, jotta lopputuloksesta tulee mahdollisimman luonnonmukainen.
Huolellisen maisemoinnin keinoin polut integroidaan luonnolliseksi osaksi ympardivaa
luontoa.

2.2.5 Kivirakenteet ja taytot

Kalliopainanteet ja —kynnykset ovat tyypillisia kohteita, joissa tarvitaan kivituhkalla tai
savisoralla tayttoa ja luonnonkivista toteutettuja tukirakenteita. Kulkua helpotetaan ja
ajolinjoja selkeytetaan.

2.2.6 Ojarummut ja sillat

Kuntopolkujen vieressa olevien rakennettujen ojien ylitys toteutetaan sorarakenteella. Vesi
ohjataan rakenteen lapi rumpuputkea pitkin. Siltarakennetta tarvitaan syvempien ja
leveampien ojien/purojen ylitykseen. Silta suunnitellaan aina yksildllisesti kohteeseen.

2.2.7 Opasteet

Reitti-info sijoitetaan jokaisen lahtdpisteen olevaan rakenteeseen tai tarvittaessa kokonaan
uuteen rakenteeseen. Lahtopaikkoina toimivat reitin paatepisteiden, eli Harmaaniityn ja
Olarinniityn Janisportin lisdksi keskuspuistoon johtavilla ulkoilureiteilla olevat viisi porttia:
Sunan Huuhkajaportti, Suurpellon Kettuportti, Puolarmetsan Korentoportti, Latokasken
Kaurisportti ja Vanttilan Konnaportti, seka seuraavat pysakointialueet: Ylismaentie,
Malminkorpi ja Tikasmaentie. LahtOpisteista opastetaan varsinaiselle reitille suuntaviitoin.
Maastossa reitilld pysyminen varmistetaan jatkuvilla reittiopasteilla, jotka sijoitetaan niin, etta
edellisen merkin ohitettuaan kulkija voi havaita seuraavan merkinnan. Risteavista urista ja
mahdollisista muista vaaroista varoitetaan varoitusmerkeilla.

3. Tutkitut vaihtoehdot

Maastopydrareitin mahdollista sijaintia tutkittiin Espoon keskuspuiston alueella. Tavoitteena
oli, etta reitille olisi helppo saapua rakennetuilta ulkoilureiteiltd ja asuinalueiden
laheisyydesta, ja se pystyisi palvelemaan mahdollisimman laajasti kayttajien tarpeita.
Tarkeimpana kriteerina valituille reiteille oli, etta niilla olisi ollut jo valmiiksi paljon kayttda.



Lahtdkohtana oli hyddyntaa olevia polkuja, ja suunnitella uutta polkua vain, jos sopivaa
yhdistavaa polkua ei ollut tarjolla.
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Kuva 1. Polkukartta puiston keskiosasta (https://web.trailmap.fi/)

Erilaisia linjausvaihtoehtoja tutkittiin rakennettavuus, hulevedet, maastonmuodot, muut
kayttajat ja luontoarvot huomioiden. Taman vuoksi tehtiin erilaisia kartta- ja
maastotutkimuksia. Maastotutkimukset kohdennettiin paikkatietoanalyysin perusteella
Keskuspuiston eteldosaan. Keskuspuiston eteldosassa kulkee Idhes koko reittilinjauksen
osalta jo olemassa oleva reittipohja, joka koostuu kulutuksen myéta syntyneista
luonnonpoluista.

Maastotutkimuksissa huomioitiin maastopyorailyyn soveltuvien luonnonpolkujen kulumisen
aste. Kulumista havaittiin erityisesti kangaspohijaisilla tasaisilla polkuosuuksilla, joissa vesi
jaa seisomaan ajouralle, seka jyrkilld polkuosuuksilla, joilla sulamis- ja sadevesi virtaa polku-
uraa pitkin. Virtaavan veden aiheuttaman eroosion my6ta polut ovat paikoin kuluneet niin
vaikeakulkuisiksi, ettad polut ovat levinneet usean metrin levyisiksi, kun kayttajat ovat
alkaneet kiertdamaan vaikeita kohtia. Valittuja polku-uria kunnostamalla estetdan ympariston
eroosiota ja polkujen leviamista uudelleen.

Kuva 2. Suunniteltu uusi reitti Espoon Keskuspuistossa.



4. Suunnitelman vaikutukset
4.1 Sosiaaliset vaikutukset:

Espoon keskuspuiston pitkat yhtajaksoiset kalliopintaiset polut ovat jo nyt
maastopyorailijdiden suosiossa. Alueella on paljon pienia jyrkkia korkeusvaihteluja, jotka
tarjoavat haasteita maastopyorailijalle. Reitin kunnostamisen myo6ta jo kaytdssa olevien
polkujen turvallisuus paranee, ja uudet reittilinjaukset mahdollistavat turvalliset yhteydet eri
polkuosuuksien valilla. Reitin kunnostamisella tarjotaan kayttajille turvallisesti eritasoisia
haasteita. Suunnitellun maastopyorailyreitin varrelle mahtuu useita erilaisia polkuosuuksia,
jotka soveltuvat eritasoisille maastopyoérailijille. Korkeusvaihtelujen vuoksi reittia ei ole
suunniteltu esteettdmaksi.

Maastopydrareitin ja muiden polkujen risteyksissa eri kayttajaryhmien kohtaamiset voivat
aiheuttaa vaaratilanteita. Vaaratilanteita vahennetaan kiinnittamalla erityistd huomiota
risteysalueiden nakymalinjoihin. Lisaksi risteyksiin asennetaan opastavia ja varoittavia
kyltteja.

Muut kayttajaryhmat voivat myos kayttdad maastopyoérareittia ulkona liikkumiseen. Tarkeinta
on varmistaa hyva nakyvyys reittia pitkin, jotta muut reitinkayttajat havaitsevat
maastopyorailijan hyvissa ajoin. Lisdksi suuret nopeuserot aiheuttavat vaaratilanteita.
Pyorailynopeuksia vahennetaan reittipinnan epatasaisuudella, reittilinjauksen mutkaisuudella
ja erilaisilla “ankkurielementeilld”, joiden kiertdminen hidastaa vauhtia.

Vauhdikkaimmilla reittiosuuksilla alamakeen suuntautuva pydraily ohjataan omalle
yksisuuntaiselle reittilinjaukselle kayttden maasto-opasteita. Ylospain nouseva reitti
osoitetaan seka maastopyorailijdille etta jalankulkijoille. Ylamakeen kiivettaessa pyorailijan
vauhti hidastuu eika aiheuta vaaraa jalankulkijalle. Jalankulkija voi kulkea nousureittia
turvallisesti seka yla- ettd alamakeen.

Uuden maastopyoérailyreitin sdannét ja ohjeet tullaan jakamaan kayttajille Espoon sivustolla.

4.2 Ekologiset vaikutukset:

Maastopyoraily ja muu ulkoilu keskuspuistossa on aiheuttanut uusien polku-urien syntymista
ja merkittdvaa maaston eroosiota. Olevien polkujen kestavdinti estda eroosion leviamista
tulevaisuudessa ja mahdollistaa metsassa kestavasti likkumisen.

Maastopyorareitin ekologisia vaikutuksia uhanalaisiin luontotyyppeihin ja elidlajeihin
kasitelldan luontoselvitysraportissa "Espoon Keskuspuiston maastopyoérareitin
luontoselvitykset vuonna 2025” (Faunatica Oy). Raportissa on esitetty toimenpidesuosituksia
uhanalaisia luontotyyppeja ja uhanalaista kasvillisuutta, lito-oravia, lepakoita, linnustoa ja
lahokaviosammalalueita koskien. Maastopyorareitin selvitysalueella esiintyviin
luontotyyppeihin kuuluu norot, purot, kalliot, kangasmetsat, lehdot ja suot. Selvitysalueelta
I6ytyi myds valkolehdokkiesiintymia, joka on rauhoitettu kasvilaji koko maassa.



4.2.1 Harmaakallion luonnonsuojelualue

Harmaakallion luonnonsuojelualue Vanttilan kaakkoispuolella on paikallisesti arvokas
kallioalue ja 51 hehtaarin laajuisena suurin Keskuspuiston suojelualueista. Harmaakallio-
Grabergetin luonnonsuojelualueen rauhoitusmaaraysten mukaan maastopyoraily sille
varattujen ja kestavien polkujen ulkopuolella on kielletty. Kuitenkin luonnonsuojelualueella
harrastetaan jo luvatonta maastopyorailya. Olevaa polkua kunnostamalla sallitaan luvallinen
maastopyoraily ja vahennetddn maaston kulumista muualla luonnonsuojelualueella, kun
kulku ohjautuu merkitylle maastopyorailyreitille.

Espoon kaupunki on saanut Lupa- ja valvontavirastolta luvan luonnonsuojelualueen
rauhoitusmaarayksista poikkeamiseen maastopyorareitin kunnostamiseksi Harmaakallion
luonnonsuojelualueella. Alueelle ei rakenneta uutta reittilinjausta.

4.2.1 Norot

Maastopyodrareitin luontoselvityksen mukaan reitti sivuaa muutamaa aiemmissa selvityksissa
paikannettua noroa. Vesilain 2 luvun 11 §:n mukaisten pienvesikohteiden (norojen)
luonnontilaa ei saa lain mukaan vaarantaa. Metsahallituksen suosituksissa pienvesien
suojavydhykkeiden tulee olla 15-30 metria. Selvityksen mukaan maastopydrareitin
rakentamisessa tulisikin varmistaa, ettei norojen Iahiymparistéa muuteta niin, etta niiden
suojaisuus heikentyisi.

Tarkemman karttatarkastelun perusteella kolme noroa on alle 15 metrin etaisyydella
maastopyorareitistd. Kaikissa tapauksissa on kuitenkin kyse kunnostettavasta reitin
osuudesta. Suositusetaisyyden voidaan katsoa koskevan toimenpiteita, jotka aiheuttavat
merkittavia muutoksia ymparistoon. Kun kyse on olevan polun kunnostamisesta,
suojaetaisyytta ei voida suoraan soveltaa, silld polun kunnostus ei merkittavasti muuta
olevaa tilannetta.

Noron luonnontilaisuuden kannalta tarkeaa on puuston ja paksun sammalpeitteisen
metsanpohjan sailyminen. Olevan polun kohdalla metsanpohja on jo valmiiksi kulunutta,
joten sammalpeitetta ei kunnostamisen yhteydessa tuhoudu. Reitin kunnostaminen
toteutetaan siten, ettd mydskaan puustoa ei tarvitse kaataa.

Jos tehtaisiin uusi polku olemassa olevan kunnostamisen sijaan, ihmiset kulkisivat molempia
reitteja pitkin - silloin kasvaisi pinta-ala, jolla ihmiset kulkevat ja kahden rinnakkaisen reitin
valille tulisi yhdistavia polkuja. Metsanpohjaa kuluisi siis suuremmalta alueelta. Olevan polun
kunnostaminen maastopydrareitiksi sdastda enemman noron ymparistéa kuin olevan polun
kanssa rinnakkainen reitti. Kun olevaa polkua kunnostetaan selkedammaksi reitiksi,
maastopyorailijat pysyvat paremmin polulla.

Reittien kunnostamisessa huomioidaan norojen vesitalous — veden annetaan virrata reitin
lapi lapaisevilla rakenteilla, kuten rummuilla, silloilla ja pitkospuilla.

4.2.2 Purot

Maastopyérareitin luontoselvityksessa todettiin, etta reitti ylittda kaksi luonnontilaisen
kaltaista puroa, Puolarinpuron ja Finnobackenin, jotka ovat myos arvokkaita
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virtavesikohteita. Maastopyorareitti voi hydédyntaa purojen ylityskohdassa jo olemassa olevia
ulkoilureittien siltoja, joten maastopyérareitin rakentamisella ei ole vaikutusta purojen
luonnontilan sailymiseen.

4.2.3 Lehdot ja suot

Maastopyorareitin luontoselvityksen mukaan lehto- tai suomaastoon ei ole suositeltavaa
rakentaa pyorailyreittia, koska naiden luontotyyppien kasvillisuus kuluu liilan herkasti. Kyse
on kuitenkin suurimmaksi osaksi olevan polku-uran kunnostamisesta. Lehtomaasto on jo
valmiiksi ulkoilijoiden kaytdssa kulunutta. Kulunutta polkua vahvistamalla ohjataan
maastopyorailij6itd pysymaan polulla ja vihennetdan muun lehto- ja suomaaston kulumista.
On jarkevampaa kunnostaa olevaa polku-uraa kuin rakentaa uutta rinnakkaista polkua,
koska olevan polun kayttd ja siten maaston kuluminen silti jatkuisi.

Kakeisuunlsinen
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Kuva 3. Lehtoalueet esitetty kellertdvén vihreélla vérilla Vesiselén puistossa ja léhella
suunniteltua Malminkorvenporttia. Suunniteltu reitti on esitetty punaisella, kunnostettava reitti
oranssilla vérilla.

Kunnostamisen lisdksi kahdella lehtoalueella Vesiselan puistossa ja lahella suunniteltua
Malminkorvenporttia on ehdotettu myos uutta maastopyorailyreittia. Nailla osuuksilla oleva
polkulinja on niin jyrkka, ettei turvallista maastopyorareittia voisi siihen rakentaa. liman uutta
linjaa maastopyoraily olevalla polulla jatkuisi, ja lehtoalueen kuluminen edelleen myds
jatkuisi. Ohjaamalla maastopyorailijat riittdvan loivalle reitille parannetaan pyorailijdiden
turvallisuutta ja annetaan kuluneille lehto-osuuksille tilaisuus elpya. Reitin maisemoinnilla
voidaan ohjata pyorailijoita pysymaan reitilla.

Kunnostettavalta reitin osuudelta 16ytyy yksi suo Harmaakallion luonnonsuojelualueella.
Kyseessa on korpirame, joka on puustoinen ja kuivahko. Luontoselvityksen mukaan
tasaisessa maastossa kulkevat polut ovat kuluneimpia rame- ja korpimaastoissa, ja
saattavat olla my6s syvempid. Ihmiset mieluiten kiertavat kosteat kohdat polulla, jolloin polku
vahitellen levenee. Kunnostamalla olevaa polkua kavennetaan reittia ja estetdan polun
levidaminen. Reittida kunnostaessa huomioidaan myés suon vesitalous mahdollistamalla



veden kulku lapaisevilla polkurakenteilla. Suon kosteimpaan kohtaan rakennetaan
pitkospuut, joita pitkin suon voi ylittaa.

4.2.4 Kalliot ja kangasmetsat

Maastopyérareitin luontoselvityksen mukaan kallioalueiden jakalikét ja sammaleet ovat
herkkia kulumiselle. Selvityksessa todettiin, ettd kallioilla on kuitenkin nyt jo havaittavissa
laajaa maastopyorailysta ja muusta virkistyskaytosta johtuvaa kuluneisuutta. Ohjaamalla
maastopyorailya siihen tarkoitetulle reitille vahennetaan kuluneisuutta muualla kalliolla ja
kangasmetsissa. Selvityksen mukaan kuivahkot ja tuoreet kankaat kestavat paremmin
kulutusta kuin lehtomaiset kankaat.

4.2.5 Liito-oravat

Liito-orava kuuluu EU:n luontodirektiivin litteen IV(a) lajeihin, ja sen lisdantymis- ja
levahdyspaikkojen havittdminen tai heikentaminen on kielletty luonnonsuojelulain 78 §:n
nojalla. Kielto on voimassa ympari vuoden. Selvityksen mukaan lajille soveltuvalla alueella
olevia potentiaalisia pesapaikkoja, kuten kolopuita, tulee varovaisuusperiaatteen mukaisesti
kohdella lisdantymis- ja levahdyspaikkoina. Seka pesa- etta kolopuita ei saisi liito-oravan
elinalueella siis kaataa. Lisaksi ei saa kaataa puita, jotka valittdmasti suojaavat liito-oravan
pesa- ja kolopuita.

Aiemmissa liito-oravaselvityksissa on kartoitettu useampia lito-oravan elinalueita ja
ydinalueita, joiden lapi maastopyorareitti kulkee. Myds liito-oravan pesa- ja kolopuut on
kartoitettu. Reitin rakentamisella ei ole vaikutusta liito-oravan nykyisiin tai potentiaalisiin
pesapuihin, silla maastopyorareittia rakennettaessa ja kunnostaessa ei ole tarvetta kaataa
taysikasvuisia puita. Nain ollen ei siis heikenneta liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkoja. Yhdella reitin osuudella suunniteltu reitti kulkee melko lahella lito-oravan
kolopuita, mutta koska puita ei kaadeta, rakentamisen yhteydessa ei vaikuteta naiden
puiden olosuhteisiin.
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Liito-oravan pesapuut ja kolopuut ovat kuitenkin todennakdisemmin valmiiksi
huonokuntoisia. Myéhemmin yllapidon nakékulmasta voi olla tarvetta kaataa huonokuntoisia
puita, jotka ovat vaarassa kaatua reitille. Lahtdkohtaisesti ei kaadeta sellaisia puita, jotka
voisivat heikentaa liito-oravan lisaantymis- ja levahdyspaikkoja — tdman voi tehda vain Lupa-
ja valvontaviraston mydntamalla poikkeusluvalla. Huonokuntoiset puut katselmoidaan
ymparistosuojelun kanssa ennen kuin mahdollisesta kaatamisesta paatetaan.

4.2.6 Valkolehdokki

Maastopyorareitin luontoselvityksen mukaan maastopydrareitin 100 m levealta
selvitysalueelta 16ytyi rauhoitetun valkolehdokin esiintymia. Maastopydrareitin rakennusalue
on n. 3 metrin levyinen. LAhimmat valkolehdokkildyddkset ovat n. 30 metrin paassa reitin
rakennusalueesta, joten rakentamistoimenpiteet eivat ulotu rauhoitettujen kasvien alueelle.

4.2.7 Lahokaviosammal

Lahokaviosammal on rauhoitettu koko maassa. Luonnonsuojelulain 74 §:n mukaan
"rauhoitettua kasvia, sen osaa tai siemenia ei saa poimia, kerata, leikata irti, ottaa juurineen
eika havittda.” 74 §:n yleispoikkeaman mukaan sen esiintymisaluetta saa kuitenkin kayttaa
rakennustoimintaan, mutta talldin on valtettava vahingoittamasta rauhoitettuja kasveja, jos
se on mahdollista ilman merkittavia lisdkustannuksia. Reittilinjaus kulkee paikoin
lahokaviosammaleille soveltuvien alueiden lapi, mutta uusilla reittiosuuksilla on vaistetty
havaittuja lahokaviosammalyksil6itd. Suurimmaksi osaksi maastopyOdrareitilld kunnostetaan
olevaa reittipohjaa, jossa lahokaviosammalta ei esiinny. Lahokaviosammalta kasvaa yleensa
maahan kaatuneissa lahopuissa, jotka voidaan siirtda pois reitilta.

Luonnonsuojelulain 79 §:n mukaan ELY-keskus voi paattaa suojella luontodirektiivin
litteessa Il mainitun elidlajin suotuisan suojelutason saavuttamisen tai sailyttdmisen kannalta
merkittavan esiintymispaikan. 83 § poikkeuksen mukaan Lupa- ja valvontavirasto voi myds
myontaa luvan poiketa 70, 73, 74 ja 77—79 §:ssa saadetysta, jos siitd ei ole haittaa elidlajin
suotuisan suojelutason sailyttamiselle tai sen saavuttamiselle. Luontoselvityksessa
tunnistettiin 10 lahokaviosammaleen elinymparistokuviota, joista kaksi (elinymparistdkuviot 5
ja 4) on todennakoisesti lajin suotuisan suojelutason saavuttamisen tai sailyttdmisen
kannalta merkittavia esiintymispaikkoja, joten ne tulisi sailyttdd mahdollisuuksien mukaan
nykytilassa ainakin paaosin. Muille lahokaviosammalalueille suunnitellut reittilinjaukset eivat
siis vaikuta elidlajin suojelutason sailyttdmiseen, mutta alueilla 5 ja 4 noudatetaan erityista
varovaisuutta reitin rakentamisessa ja kunnostuksessa. Nailla alueilla kunnostetaan
suurimmaksi osaksi olevaa reittia, uutta reittid rakennetaan vain vahan. Oleva reitti on jo
valmiiksi kulunutta ja sen kunnostamisen voidaan katsoa ohjaavan kulkua siten, etta se
vahentaa kulutusta muualla lahokaviosammalalueella.

Maastopyoérareitin luontoselvityksen mukaan on huomioitava, ettad kuviorajaukset ovat
arvioita yhtenaisista lajille soveliaista alueista, eika kuvioiden saastadminen sataprosenttisesti
ole lajin sailymisen kannalta valttamatonta. Maankayton muutokset ovat joillain kuvioilla tai
kuvioiden osilla mahdollisia ilman, etta olennaisesti heikennetaan tarkeimpia
esiintymispaikkoja tai suotuisaa suojelutasoa. Kunnostettavan ja rakennettavan reitin pinta-
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ala onkin pieni verrattuna laajoihin lahokaviosammaleelle soveltuviin alueisiin, joten vaikutus
lahokaviosammaleen sailyttdmisen kannalta merkittaviin esiintymispaikkoihin on vahainen.

Lahokaviosammalen elinymparistdn kannalta on tarkeaa lahopuujatkumon ja pienilmaston
sopivuuden sailyminen. Reitin rakentamisen yhteydessa ei kaadeta puita, mutta jos
kunnossapidon kannalta tulee mydhemmin tarvetta kaataa huonokuntoisia puita, kaadetut
rungot jatetddn maastoon lahopuiksi, joissa lahokaviosammal voi kasvaa.
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4.2.8 Lepakot

Vuoden 2025 maastopyoérareitin luontoselvityksessa ei alueelta todettu lakisaateisesti
suojeltavia lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja tai lepakoiden tarkeita
ruokailualueita, mutta aiemmissa luontoselvityksissa on todettu lepakoiden tarkea
ruokailualue ja siirtymareitti reitin keskivaiheilla.

Luntoselvityksen mukaan lepakot suosivat lentolinjoinaan ympariston linjamaisia rakenteita,
kuten polkuja ja metsanreunoja. Paikoitellen reitin avaaminen tiheaan metsaan voisi tarjota
lepakoille jopa lisda sopivaa saalistusymparistoa.

Lepakoiden lisdantymis- ja levahdyspaikkoja ei ole havaittu reitin Iaheisyydessa. Lepakoiden
levahdys- ja lisdantymispaikkoja on mm. puiden koloissa ja irtoavan kaarnan alla.
Vaikutukset lepakoihin jaavat vahaiseksi, koska reitin rakentaminen ei edellyta isojen puiden
kaatamista. Reittia ei mydskaan valaista. Valosaaste voisi hairita lepakoita, silla ne valttavat
valaistuja alueita.

4.2.9 Linnusto

Maastopyorareitin luontoselvityksen mukaan maastopyorailyreitin selvitysalueella, n. 50m
sateella suunnitellusta reitista, havaittiin yksi Suomessa uhanalaiseksi luokiteltu ja kolme
silmallapidettavaksi luokiteltua lintulajia. Muita erityisesti huomioon otettavia lajeja ol
puolestaan 9. Selvityksen mukaan selvitysalue on sekd monimuotoisten metsatyyppiensa
etta runsaan erityisesti huomioon otettavan lintulajiston ansiosta kokonaisuudessaan ja
osana yhtenaista keskusmetsaa tavanomaista arvokkaampaa metsalinnuston elinaluetta
koko Espoon mittakaavassa.

Maastopyorareitin rakentamisen yhteydessa ei ole tarvetta puuston kaatamiseen, joten reitin
rakentamisella ei ole vaikutusta alueen linnustoon. Yllapidon kannalta voidaan kuitenkin
mydhemmin joutua kantamaan huonokuntoisia puita reitin varrelta. Talldin puiden
kaatamista valtetdan pesimaaikaan. Suurin osa lintulajeista pesii huhtikuun puolivalista
heindkuun loppuun. Alueella tavattu uhanalainen téyhtétiainen pesii huhti-toukokuussa,
silmallapidettava kanahaukka maalis-toukokuussa, silmallapidettava narhi huhti-toukokuussa
ja silmallapidettava vastarakki touko-kesakuussa.

5. Kustannukset

Maastopyoérailyreitin rakennuskustannukset ilman arvonlisdveroa ovat yhteensa noin 1 milj €.
Rakennuskustannukset koostuvat kunnostettavista poluista, uusista rakennettavista poluista,
silloista ja opasteista seka erityisrakenteita vaativista polkuosuuksista. Kustannusarvioon
sisaltyy myos suunnittelutehtavat ja tydomaatehtavat.

Maastopy®érailyreitin rakentaminen on hidasta ja suurelta osin kasitydvaltaista ty6ta. Reitti
toteutetaan pienilla koneilla, jotta se voidaan sovittaa tarkasti maaston muotoihin ja jotta
ymparistoon kohdistuvat vaikutukset jadvat mahdollisimman vahaisiksi. Pienilla koneilla reitin
rakentamiseen ja kestavaintiin tarvittavia kiviaineksia voidaan kuljettaa noin 1000 kiloa
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kerrallaan ja materiaalin tarve on noin 100:sta kilosta 500:an kiloon metria kohden.
Tydalueille on usein pitkat siirtymat, mika lisda rakentamiseen kuluvaa aikaa.

Koneellisen tydn jalkeen reitin pinta viimeistellaan kasin. Esimerkiksi luonnonkivista
rakennetut ajopintaa tukevat kohdat tehdaan sovittamalla kivia paikoilleen yksitellen. Nain
varmistetaan rakenteiden kestavyys ja turvallisuus, seka reitin sulautuminen ymparoivaan
luontoon.

Rakentamisen aikana reitin toimivuutta myo6s kokeillaan kaytannossa. Kaarteita, kallistuksia,
veden poisjohtamista ja ajolinjoja muokataan tarvittaessa useita kertoja, jotta reitti olisi
mahdollisimman turvallinen ja miellyttava kayttaa. Ratkaisut tehdaan aina maaston ehdoilla,
eika valmiita ratkaisumalleja useinkaan ole kaytettavissa.

Lisaksi reitin reunat ja ymparistd maisemoidaan huolellisesti. Tydlla pyritéan siihen, etta reitti
nayttaa luonnolliselta osalta metsaa ja etta likkuminen ohjautuu hallitusti kulutusta
kestavalle uralle.

Pienkaluston kayttd, haastava tydomaaliikenne, laaja kasitydon maara, rakenteiden yksilollinen
toteutus seka jatkuva testaaminen ja hienosaato lisdavat rakentamisen kustannuksia, mutta
niiden avulla saadaan turvallinen ja pitkaikainen reitti, joka vahentaa yllapito- ja
huoltokustannuksia tulevaisuudessa.

Vuotuinen yllapitokustannus on noin 4 - 7% rakennuskustannuksista. Reitin
talvikunnossapito on mahdollista koneellisesti.

6. Vuorovaikutus

Suunnitelmaluonnos on Ota kantaa.fi sivuilla kommentoitavana 1.4-19.4.2026 valisena
aikana.

7. Muuta (aikataulu)

Suunnitelmaluonnokset menevéat nahtaville tekniseen lautakuntaan kevaan 2026 aikana.
Suunniteltujen reittiyhteyksien rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuonna 2027.

13



