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Merivirran etelaosa, vastauksia saatuun palautteeseen

Espoon kaupunkitekniikan keskus laatii Kivenlahdessa sijaitsevan Merivirta nimisen
kadun etelaosan katusuunnitelmaa. Suunnitelmaluonnos oli kommentoitavana
otakantaa.fi-palvelussa 24.2. — 10.3.2026 ja palautteita saatiin yhteensa 21
kappaletta. Tassa koosteessa vastataan palautteisiin teemoittain/kysymyksittain.

Seuraavaksi katusuunnitelmaehdotus viimeistellaan ja asetetaan nahtaville kevaan
2026 aikana. Taman jalkeen katusuunnitelmaehdotus menee tekniseen lautakuntaan
hyvaksyttavaksi. Paatdksenteosta tiedotetaan asianosaisia Espoon kaupungin
hankesivulla. Kadun rakennussuunnitelmat laaditaan vuoden 2026 aikana.
Rakentamisen aikataulua ei ole ohjelmoitu.

Suosittelemme myds tilaamaan Vaikuta nyt -uutiskirjeen, jolloin saat tiedon mihin
hankkeisiin voit juuri nyt vaikuttaa ja mita lahialueellasi tapahtuu. Tilaa Vaikuta nyt -
uutiskirje tasta.

Vastauksia saatuun palautteeseen

Hyokyvuorenrinteen pysakointilaitoksen ulkondako

Kolmessa saadussa palautteessa kannatetaan muraalin tekemista Hyokyvuoren
pysakaintilaitoksen seindan ja yhdessa palautteessa toivotaan kasvillisuuden
lisdamista seindan. Kahdessa palautteessa ei kuitenkaan haluta muraalia.

Vastaus:

Merivirran katusuunnitteluhankkeen yhteydessa Hydkyvuoren pysakdintilaitokseen ei
kohdisteta muutoksia. Pysakointilaitokseen liittyvissa asioissa voi jattada palautteen
Espoon kaupungin palautepalvelun kautta tai olemalla yhteydessa pysakointilaitosta
hallinnoimaan tahoon.

Puut ja kasvillisuus

Yhdesséa saadussa palautteessa on korostettu, ettd nykyiset korkeakasvuiset
vaahterat pitaa sailyttda. Lisdksi kahdessa palautteessa on kommentoitu, etta
vaahteroiden lehdet tukkivat hulevesikaivot, aiheuttaen nykyisellaan ongelmia mm.
Merivalkaman eteldosan kaantopaikan alueella seka Merivirran ja Kivenlahdenkadun
risteysalueella. Yhdessa palautteessa toivottiin suurten puiden tilalle pienempien
istuttamista.

Vastaus:

Merivalkaman varrella kasvavat vaahterat tullaan tulevaisuudessa uusimaan,
mahdollisesti toisella puulajilla. Uusiminen tehdaan siina vaiheessa, kun kadun
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infrastruktuuria joudutaan paivittdmaan HSY:n tai Espoon kaupungin tarpeiden
VUOKSI.

Merivirran ja Kivenlahdenkadun risteyksessa joudumme poistamaan muutamia puita
uusien liikennejarjestelyjen takia. Poistettavien puiden tilalle voidaan istuttaa
esimerkiksi lehmuksia, joita kasvaa jo valmiiksi risteyksen jalkeen kaantopaikalle
saakka.

Alueen vanhoilla puilla on tarkea merkitys hiilinieluina, ja niiden laaja latvus lisaa
ympariston viihtyisyytta seka tarjoaa varjoa laheisille kiinteistoille. Siksi hyvakuntoisia
puita ei poisteta ilman selkeaa tarvetta. Puiden uusiminen tulee ajankohtaiseksi
vasta, kun ne ovat huonokuntoisia tai elinkaarensa paassa.

Liikenneturvallisuus ja esteettomyys

Suojatiet

Yhdessa palautteessa on kommentoitu, etta Merivirralle voisi lisata varoitusmerkit
koululaisista. Lisaksi on painotettu, etta kadulla liikkuu liikuntaesteisia
sahkopyoratuolilla, jotenka kadun pintamateriaali on oltava tasainen. Yhdessa
palautteessa on toivottu hidasteita Kivenlahdenkadulle ja toisessa liikennevaloja
Merivirran ja Kivenlahdenkadun liittymaan. Yhdessa palautteessa on kommentoitu,
etta Merivirta 3 kohdalta on poistunut le-pysakadinnin liikennemerkki.

Vastaus:

Meritorin koulu sijaitsee noin 300 metrin paassa Merivirrasta. Koululaisten
varoitusmerkkeja kaytetdan lahempana koulua, minka vuoksi niita ei asenneta
Merivirralle. Kadun paallystemateriaalit uusitaan. Jalkakaytaville asennetaan
betonilaatat ja pydratiet asfaltoidaan. Jalkakaytavan pinta tulee olemaan riittdvan
tasainen liikuntaesteisille. Kivenlahdenkadulle ei suunnitella hidasteita (esim.
kynnykset, tdyssyt) nyt suunniteltavalle katujaksolle. Yleensa, jos kadulla on paljon
bussilikennetta hidasteita ei kayteta. Kiertoliittyma hidastaa liikennetta
risteysalueella. Liikkumisesteisten pysakainnin liikennemerkin puuttumisesta
iimoitetaan katukunnossapitoon.

Kahdessa palautteessa on toivottu suojatieta noin paalun 300 kohdalle ja yhdessa
palautteessa noin paalun 175 kohdalle, pysakdintilaitoksen viereen.

Vastaus:

Yleensa suojateiden kohdalle suunnitellaan saarekkeet vilkkaille kaduille, jotta kadun
voisi ylittaa turvallisesti kahdessa vaiheessa. Noin paalun 300 kohdalle
suojatiesaarekkeen lisddminen aiheuttaisi viereisten puiden ja/tai pysakadintipaikkojen
poistumisen. Lisaksi kyseisessa kohdassa kadun varrella olevaan pyoratiehen ja
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jalkakaytavaan ei liity ristedvaa pyoratieta tai jalkakaytavaa. Paalun 175 kohdalla
sijaitsee Hyokyvuoren pysakointilaitoksen hatapoistumistien ovi, joka ei ole
normaalisti kaytdssa. Pysakaintilaitoksesta tulijat voivat kayttaa Hydkyvuorenrinteen
tai Seitsenmerenreitin kohdalla olevia suojateita. Edelld mainituista syista suojateita
ei lisata kyseisiin paikkoihin.

Liikenteelliset kysymykset

Pysakointi

Kolmessa saadussa palautteessa on tiedusteltu, onko kiertoliittyman mitoissa
huomioitu bussiliikenne eli onko kiertoliittyma riittdvan iso valittamaan
bussiliikennetta. Lisaksi yhdessa palautteessa on toivottu Kivenlahden tunnelin
muuttamista joukkoliikennekaduksi tai jalankulku- ja pyoratieksi. Toisessa
palautteessa on vastustettu edelld mainittuja tunnelin liikenteellisid muutoksia.

Vastaus:

Kiertoliittyma on mitoitettu 15 metriselle telibussille seka myos 25 metriselle
moduulirekalle. Kiertoliittyman ajoradan ulkohalkaisija on 28,0 m, joka on
suunnitteluohjeiden mukainen ja yleisesti kaytetty monella bussireitillda. Hankkeessa
ei suunnitella tunneliin kohdistuvia muutoksia.

Kolmessa saadussa palautteessa on korostettu vieraspysakaintipaikkojen
(lyhytaikainen pysakainti) tarvetta kadulla ja ehdotettu, ettd nykyisia paikkoja ei
poistettaisi. Yhdessa palautteessa toivottiin pysakdintipaikkoja Merivirta 3 — 7
edustalle.

Vastaus:

Kadunvarsipysakdintipaikkoja joudutaan vahentdmaan, jotta saadaan jalkakaytaville
ja pyorateille molemmin puolin katua ohjeiden mukaiset leveydet seka nykyisille puille
riittdvan leveat erotuskaistat, joissa puiden kasvuolosuhteet ovat paremmat. Merivirta
7 rakennuksen edustalle on suunniteltu 3 pysakdintipaikkaa. Merivirta 3 seka
Merivirta 1 l1aheisyyteen on suunniteltu lopputilanteessa yhteensa 8
kadunvarsipysakointipaikkaa. Nama paikat toteutetaan kuitenkin vasta silloin, kun
kadulle ensimmaisessa vaiheessa rakennetut bussipysakit poistetaan ja pysakit
siirtyvat Hoyrylaivantielle. Bussipysakkien poistumisen aikataulu on vield epavarma,
koska se on sidoksissa Kivenlahden metrokeskuksen ja metrokeskuksen viereisen
Hoyrylaivantien osuuden valmistumiseen. Pysakadintipaikkoja sijaitsee myos
Merivirralla Kivenlahdenkadun etelapuolella kadunvarrella seka Merivirran ja Aallokon
kulmauksessa sijaitsevalla pysakointialueella.
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Rakennustoiden aikainen liikenne

Yhdesséa saadussa palautteessa on tiedusteltu, miten jarjestetdan autojen ja
henkildiden kulku Merivirta/Aallonhuippu risteyksen vieressa olevasta parkkihallista ja
katujen paista rakentamisen aikana.

Vastaus:

Kysymyksessa tarkoitetaan oletettavasti Aallokko-kadun risteysta. Merivirran ja
Aallokon liittymaa ei Iahtokohtaisesti suljeta liikenteeltd. Olemassa olevat ajo- ja
kulkuyhteydet pidetaan kaytdssa, mutta reitit voivat muuttua rakennustdiden
vaiheistuksen mukaisesti. Lopullisista rakennustoiden aikaisista
liikenteenohjaussuunnitelmista ja likennejarjestelyiden tiedottamisesta vastaa
urakoitsija.

Pyoratiejarjestelyt

Hulevedet

Kahdessa saadussa palautteessa on toivottu kiertoliittyman kohdalla pyératien
geometrian parantamista, jotta se olisi enemman ympyran muotoinen. Yhdessa
palautteessa on my0s tiedusteltu, ovatko nakemat riittavat liittyman alueella ja
ehdotettu pydrailyn siirtdmista kiertoliittymassa ajoradalle. Yhdessa saadussa
palautteessa toivottiin pyorailijan ylityspaikkaa Hyékyvuorenrinteen kohdalle suojatien
viereen.

Vastaus:

Kiertoliittyman kohdalla pyritddn parantamaan pyoratien geometriaa ja muuttamaan
sita vielda enemman ympyran muotoiseksi. Merivirta 13 tontin kanssa pyritaan
sopimaan jalkakaytavan sijoittamisesta tontin nurkkaan, missa on nykyisinkin
vastaavanlainen laatoitus kuin viereisella jalkakaytavalla. Talléin voidaan parantaa
pyoOratien geometriaa. Ratkaisua tutkitaan jatkosuunnittelussa. Nakemat liittymassa
ovat tarkistettu Kaupunkikiertoliittymien suunnitteluohjeen (2025) mukaisilla mitoilla.
Pyorailya ei lahtokohtaisesti esitetd ajoradalle vastaavilla likennemaarilla ja kaduilla,
joissa on paljon bussiliikennettd. Suunnitelmasta poistetaan paalulta 100 — 110
esitetty pyoratieluiska, joten siirtyminen ajoradalta pyoratielle tapahtuu korotetun
alueen suojatien kautta.

Yhdesséa saadussa palautteessa on tiedusteltu Merivirran tulvimisesta seka
tulvamuuria lapaisevan hulevesiviemarin koon riittdvyydesta. Lisdksi on tiedusteltu
voisiko johtaa osan hulevesista Meritorin hulevesiviemariin. Yhdessa palautteessa on
kommentoitu, ettd Merivirta 15 rakennus on katutason alapuolelle ja sinne ei saisi
johtaa hulevesia.
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Vastaus:

Merivirran eteldosan Kivenlahdenkadusta etelaan jaava hulevesiviemari uusitaan 1-
kokoluokkaa suuremmaksi eli halkaisijaltaan 1000-kokoon, kun nykyinen viemari on
kokoluokkaa 800. Tulvamuurin lapaisevan viemarin kokoluokka on 800, mutta asialla
ei ole suurta vaikutusta hulevesiviemardéinnin toimimisen ja kapasiteetin suhteen, kun
kyseessa on lyhyt matka. Suunniteltavien hulevesiviemareiden koot ovat mitoitettu
hulevesimallinnuksen perusteella. Merivirran etelaosan kaantépaikan kohdalle
suunnitellaan useita kuivatuskaivoja tai vaihtoehtoisesti erillinen tulvakaivo
kuivatusolosuhteiden parantamiseksi. Osan Merivirran hulevesista voisi
korkoasemien perusteella johtaa Meritorin viemariin, mutta ratkaisu vaatisi
Merenkaynti alikulun alapuolelle uuden, nykyista suuremman hulevesiviemarin
rakentamisen. Koska alikulkua ei ole tarkoitus uusia lahiaikoina, ei voida tata
ratkaisua toteuttaa vielda, mutta asiaan voidaan palata tulevaisuudessa. Merivirta 15
rakennuksen lahella parannetaan kadun ja jalkakaytavan kaltevuutta niin, ettei
jalkakaytavalta johdeta hulevesia tontin puolelle.
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